UCHWALA
SENATU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
z dnia 7 lipca 2016 1.

w sprawie wniesienia do Sejmu projektu ustawy o zmianie ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym

Na podstawie art. 118 wust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r., Senat wnosi do Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej projekt ustawy o zmianie

ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Jednoczes$nie upowaznia senatora  Grzegorza Czeleja do reprezentowania Senatu

w pracach nad projektem.

MARSZALEK SENATU

Stanistaw KARCZEWSKI



projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

Art. 1. W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

(Dz. U. 22015 r. poz. 1440, 1753, 1890 i 1893) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

2)

3)
4)
5)
6)

7)

8)

art. 78 otrzymuje brzmienie:

»Art. 78. 1. Podmioty prowadzace dziatalno$¢ w zakresie regularnego przewozu
os6b w krajowym transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym, linowym,
linowo-terenowym, morskim i w zegludze $rédladowej moga ja nadal wykonywaé
na podstawie posiadanych uprawnien, jednak nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2017 r.

2. Zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajowym
transporcie drogowym, ktorych termin waznosci uptywa w dniu 31 grudnia 2016 r.,
wydane na podstawie przepisow dotychczasowych, zachowuja wazno$¢ do dnia
31 grudnia 2017 r.”;

w art. 79:

a) wust. 1 uzyte dwukrotnie,

b) wust. 2

— wyrazy ,,31 grudnia 2016 r.” zast¢puje si¢ wyrazami ,,31 grudnia 2017 r.”;

w art. 80 wyrazy ,,31 grudnia 2016 r.” zastgpuje si¢ wyrazami ,,31 grudnia 2017 r.”;

w art. 81 wyrazy ,,1 stycznia 2017 r.” zastgpuje si¢ wyrazami ,,1 stycznia 2018 1.”;

w art. 82 w ust. 2 wyrazy ,,31 grudnia 2016 r.” zast¢puje si¢ wyrazami ,,31 grudnia
2017 r.”;

w art. 85 w ust. 2 wyrazy ,,1 stycznia 2017 r.” zastgpuje si¢ wyrazami ,,1 stycznia
2018 r.”;

w art. 87 w ust. 11 3 wyrazy ,,31 grudnia 2016 r.” zastepuje si¢ wyrazami ,,31 grudnia
2017 r.”;

w art. 90 wyrazy ,,1 stycznia 2017 r.” zastgpuje si¢ wyrazami ,,1 stycznia 2018 r.”.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

1. Potrzeba i cel wydania ustawy oraz rzeczywisty stan w dziedzinie, ktora ma by¢

unormowana

Projekt przedmiotowej ustawy ma na celu przesuniecie o rok terminu wejscia w zycie
niektdrych przepisoOw ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U. z 2015 r. poz. 1440, z po6zn. zm.). Ponadto wprowadza zmiany w przepisach
przejsciowych to jest w art. 78, art. 79 ust. 11 2, art. 80, art. 81, art. 82 ust. 2, art. 85 ust. 2
oraz art. 87 ust. 1 1 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
polegajace na konsekwentnym przedtuzeniu badzZ przesunigciu obowigzywania tych regulacji

o rok.

Pomimo sze$cioletniej vacatio legis niektorych przepisow wymienionej ustawy zar6wno
organizatorzy publicznego transportu zbiorowego (jednostki samorzadu terytorialnego)
jak 1 przewoznicy $wiadczacy przewozy pasazerskie zglaszaja watpliwosci co do mozliwosci
wywigzania si¢ z zadan natozonych na jednostki samorzadu terytorialnego w zakresie

organizowania publicznego transportu zbiorowego.

Ponadto wejscie w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r. okre§lonych przepiséw spowoduje,
ze pasazerowie potencjalnie moga straci¢ dostgp do ulgowych biletéw z uwagi na to, ze:

— w zakresie transportu drogowego do dnia 30 czerwca 2016 r. tylko 261 jednostek
samorzadu terytorialnego dokonato wyboru 349 operatoréw publicznego transportu
zbiorowego, w zakresie transportu kolejowego 20 jednostek samorzadu terytorialnego
dokonato wyboru 21 operatoréw publicznego transportu zbiorowego. Pozostale
jednostki samorzadu terytorialnego nie dostosowaly si¢ do nowych wymogow
organizacji publicznego transportu zbiorowego, natozonych ustawg z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, polegajacych m.in. na dokonaniu wyboru
operatora publicznego transportu zbiorowego;

—  przewoznicy komercyjni, ktérzy nie beda otrzymywaé rekompensaty z tytulu

stosowania ustawowych ulg, przestang je oferowac.



2. Roznica pomie¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady
organizacji 1 funkcjonowania regularnego przewozu o0s6b w publicznym transporcie
zbiorowym, zarzadzania uslugami przewozowymi na tym rynku oraz reguluje kwestie
zwigzane z finansowaniem regularnego przewozu o0s6b w publicznym transporcie
zbiorowym, w zakresie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Ustawa ta weszta
w zycie z dniem 1 marca 2011 r., z wyjatkiem:

1) przepisu, w mysl ktorego przewdz os6b odbywa sie $rodkami transportu
przystosowanymi do przewozu osob, odpowiadajacymi wymaganym ze wzgledu
na rodzaj przewozu warunkom technicznym;

2) nowelizacji ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2012 r. poz. 1138, z pézn. zm.),
w zakresie uchylenia migdzy innymi przepisu precyzujacego, ze koszty zwigzane
z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdow
pokrywane s3 z budzetu panstwa oraz regulacji dotyczacej przekazywania
przez samorzady wojewodztw przewoznikom wykonujacym krajowe autobusowe
przewozy pasazerskie doptat do tych przewozow z tytutu stosowania obowigzujacych
ustawowych ulg w przewozach pasazerskich;

3) nowelizacji ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1414, z p6zn. zm.), w zakresie miedzy innymi zmiany zasad dotyczacych

transportu drogowego 0sob.

W mysl art. 90 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wymienione przepisy maja

wej$¢ w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.

Z uwagi na fakt niepodjecia przez jednostki samorzadu terytorialnego miedzy innymi
organizacji publicznego transportu zbiorowego oraz tworzenia plandw transportowych
wejScie w zycie okreSlonych przepiséw ustawy z dniem 1 stycznia 2017 r. wprowadzi

zamieszanie i1 trudno$ci na rynku przewozu osob.

W celu uniknigcia wspomnianych trudno$ci projekt ustawy przewiduje przesunigcie

terminu wejscia w zycie tych przepiséw na dzien 1 stycznia 2018 r.

Jednocze$nie wprowadza zmiany w przepisach przejSciowych to jest w art. 78, art. 79

ust. 1 12, art. 80, art. 81, art. 82 ust. 2, art. 85 ust. 2 oraz art. 87 ust. 1 i 3 ustawy z dnia



16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym polegajace na konsekwentnym

przedtuzeniu badz przesunigciu obowigzywania tych regulacji o rok.

Dodatkowo w art. 78 zostal wprowadzony przepis, ktory przedtuza do dnia 31 grudnia
2017 r. wazno$¢ zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw osob w krajowym
transporcie drogowym wydanych na podstawie przepisow dotychczasowych (ktérych

waznos$¢ uptywa w dniu 31 grudnia 2016 1.).
Projekt przewiduje, ze ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Proponowane zmiany spowoduja wydluzenie okresu stosowania obowigzujacych
obecnie zasad prowadzenia dzialalno$ci w zakresie regularnego przewozu 0séb w krajowym
transporcie, w tym przekazywania przewoznikom doptat do utraconych przychodéw z tytutu

stosowania ustawowych ulg.

3. Konsultacje

Projekt w wersji objetej drukiem nr 156 (dotyczacej zmiany art. 90 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym) =zostal przestany wraz z prosba o opini¢
oraz udostepnienie informacji dotyczacych migdzy innymi wywigzywania si¢ przez jednostki
samorzadu terytorialnego z zadan w zakresie organizowania publicznego transportu
zbiorowego nastgpujacym podmiotom: Ministrowi Infrastruktury i Budownictwa, Ministrowi
Finanséw, Unii Metropolii Polskich, Unii Miasteczek Polskich, Zwigzkowi Powiatow
Polskich, Zwigzkowi Wojewddztw Rzeczypospolitej Polskiej, Zwigzkowi Miast Polskich,

Zwigzkowi Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej oraz marszatkom wojewodztw.

Zwiazek Powiatow Polskich, zglaszajac uwagi merytoryczne (prawo wylaczne),
postulowat o przesunigcie terminu wejscia w zycie nowych rozwigzan zawartych w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym 1 wykorzystanie wydtuzone] vacatio legis

do wprowadzenia niezbednych zmian w tym zakresie.

Marszatek Wojewodztwa Slaskiego wskazal na konieczno$¢ wprowadzenia zmian
niezb¢dnych dla zachowania spdjnosci regulacji w zakresie wydawania zezwolen
na wykonywanie regularnego przewozu osob w krajowym transporcie drogowym, ktore
przestang obowigzywac 31 grudnia 2016 r. Ponadto sygnalizowat potrzeb¢ przeanalizowania
zmian w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym w kontek$cie ustawy o transporcie

drogowym oraz ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego



transportu zbiorowego w celu mozliwosci utrzymania ulg w przewozach dla okre§lonych

grup spolecznych.

Marszalek Wojewddztwa Wielkopolskiego wskazal, iz nowelizacja art. 90 jest
niewystarczajaca i bez zmiany pozostatych termindéw, okres§lonych w Dziale V' Przepisy
przejsciowe i koncowe ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, spowodowataby

dezorganizacj¢ stanu prawnego.

Marszalek Wojewodztwa Lodzkiego wnosit o przesunigcie terminu wejscia w zycie
przepisOw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym i tym samym przedluzenie o rok
obowigzywania regulacji w zakresie art. 78, art. 79 ust. 1 i 2, art. 80, art. 82 ust. 2,
art. 87 ust. 1 1 3 oraz przesunigcie obowigzywania art. 81 tej ustawy. Jednoczes$nie postulowat
wprowadzenie zmian w art. 85 ust. 1 1 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym w celu
przesuni¢cia obowiagzywania tej regulacji o rok. Ponadto proponowat wprowadzenie zmian
w ustawie o transporcie drogowym w celu przyspieszenia procedury dotyczacej przedtuzenia
zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow osob, ktore traca waznos¢

31 grudnia 2016 .

Zarzad Wojewodztwa Opolskiego przedstawil propozycje zmiany art. 79 ust. 1
oraz art. 85 ust. 1 12 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (odpowiednio przedtuzenie

oraz przesuni¢cie obowigzywania regulacji o rok).

Z wlasnej inicjatywy swoja opini¢ przekazalo Pomorskie Towarzystwo Milosnikow
Kolei Zelaznych, w ktorej zawarlo propozycje przedtuzenia o rok obowigzywania art. 78,
art. 80 1 art. 87 oraz przesunigcia o rok obowigzywania art. 81 ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym.

Ponadto Zrzeszenie Gmin Wojewodztwa Lubuskiego z wilasnej inicjatywy przedstawito
pozytywna opini¢ do projektu.

Pozostale podmioty nie przedstawily swojego stanowiska.

Propozycje rozszerzenia projektu o zmiany w przepisach przejSciowych zawartych
w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym polegajace na przedtuzeniu badz

przesunieciu obowigzywania wskazanych regulacji o rok zostaty uwzglednione, z wyjatkiem

zmiany art. 85 ust. 1. Regulacja zawarta w tym przepisie obowigzuje od dnia 1 lipca 2016 r.



Zalozenia projektow podstawowych aktow wykonawczych

Projekt nie wymaga wydania aktow wykonawczych.

Oswiadczenie o zgodnosci projektu ustawy z prawem Unii Europejskiej

Przedmiot projektowanej regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



Tytul projektu:
ustawa o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

Data sporzadzenia
7 lipca 2016 r.
Przedstawiciel wnioskodawcy: Zrédlo: inicjatywa grupy senatoréw
senator Grzegorz Czelej
Nr druku: 156, 156S
Osoby odpowiedzialne za projekt w Biurze Legislacyjnym:
Danuta Drypa, legislator, tel. 22 694 9192

Katarzyna Majewska, ekspert ds. OSR, tel. 22 694 9259

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W dniu 1 marca 2011 r. weszta w zycie ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2015 r. poz. 1440, z pdzn. zm.) — z wyjatkiem niektorych przepiséw dotyczacych przede wszystkim zmian zasad:

e przyznawania rekompensaty z tytulu stosowania przez przewoznikéw ulg ustawowych - rekompensate
otrzymywaé beda wytacznie przewoznicy, z ktorymi organizatorzy — jednostki samorzadu terytorialnego (j.s.t.)
zawarty umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (ptz), a nie jak do tej pory
WSZySCy przewoznicy stosujacy ulgi ustawowe,

e organizacji transportu drogowego osob, np. wydawania zezwolen na wykonywanie przewozoéw regularnych
w krajowym transporcie drogowym (zezwolenia na podejmowanie i wykonywanie dziatalnosci w zakresie
krajowego regularnego przewozu osob w transporcie drogowym zostang zastgpione przez potwierdzenie
zgloszenia przewozu),

ktore wejda w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.

Wejscie w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r. ww. przepisow spowoduje, ze pasazerowie potencjalnie mogg stracic¢
jakikolwiek dostep do ulgowych biletow, gdyz:

e W zakresie transportu drogowego do dnia 30 czerwca 2016 r. tylko 261 j.s.t. dokonato wyboru 349 operatorow
publicznego transportu zbiorowego, w zakresie transportu kolejowego 20 j.s.t. dokonato wyboru 21 operatorow
ptz (dane MIiB);

Pozostale j.s.t. wcigz nie dostosowaty si¢ do nowych wymogdéw organizacji publicznego transportu zbiorowego,
natozonych ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym, polegajacych m.in. na
dokonaniu wyboru operatora ptz.

e przewoznicy komercyjni, ktorzy nie beda otrzymywaé rekompensaty z tytulu stosowania ulg ustawowych,
przestang je oferowac.

Sytuacja w zakresie dokonania wyboru operatora ptz przez j.s.t. w poszczegdlnych wojewddztwach przedstawia sig
nastepujaco:

Liczba j.s.t., ktore do : LT pozos tz?%ych

SF : Liczba wybranych przewoznikow
e chwili obecnej g . X

Wojewddztwo do chwili obecnej (wykonujacych

dokonaty wyboru .
operatora ptz operatorow ptz przewpzy
»komercyjne’’)**
dolnoslgskie 46 58 406
kujawsko-pomorskie 7 12 189
lubelskie 24 28 448
lubuskie 4 3 16*
todzkie 41 39 249
matopolskie brak danych 0* 262
mazowieckie 26 48 345
opolskie 5 1* 21*
podkarpackie 20 20 brak danych

podlaskie 14 18 20
pomorskie 6 12 67




$laskie 38 78 111
Swictokrzyskie brak danych brak danych 268
warminsko-mazurskie 15 19 115
wielkopolskie 33 44 249
zachodniopomorskie 15 22 85

* — dotyczy tylko przewozoéw wojewodzkich

** _ okre$lona na podstawie wydanych zezwolen na przewozy regularne lub zawartych
umow na finansowanie rekompensaty z tytutu stosowania ulg ustawowych

Zrédlo: \nformacje przekazane przez Zwigzek Wojewddztw RP oraz urzedy marszatkowskie
wojewddztw.

Z uzyskanych informacji wynika, ze duza cze$¢ zawartych z operatorami ptz uméw dotyczy transportu kolejowego.
Niektore wojewodztwa nie dysponowaly ponadto szczegdélowymi informacjami o planach organizacji publicznego
transportu zbiorowego na nizszych szczeblach samorzadu terytorialnego.

Na chwilg obecng brak jest mozliwosci okreslenia liczby j.s.t., ktore do konca roku zawartyby umowy z operatorami ptz.
Cze$¢ j.s.t. wstrzymuje sie¢ z dokonaniem wyboru operatora ptz w oczekiwaniu na zmiang przepisOw. Poniewaz
procedura wyboru przewoznika jest dlugotrwata (o samym zamiarze jej przeprowadzenia organizator powinien
zawiadomi¢ minimum 1 rok wcze$niej), zgodne z przepisami wylonienie operatorow transportu publicznego i podpisanie
z nimi uméw przed dniem 1 stycznia 2017 r. moze okaza¢ si¢ niemozliwe W przypadku wigkszosci j.s.t. w Kraju.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Proponowane rozwiagzanie przewiduje przesunigcie terminu wejscia w zycie ww. przepisow na dzien 1 stycznia 2018 r.,
dzieki czemu do tego czasu pasazerowie zachowajg peten dostgp do ulg ustawowych u wszystkich przewoznikow —
niezaleznie od podpisania przez przewoznika umowy z j.S.t.

W tym czasie j.s.t. bedg mialy mozliwo$¢ organizacji transportu publicznego na swoim obszarze, tak aby jak najlepiej
zaspokoi¢ potrzeby pasazerow.

Ponadto wydtuzenie vacatio legis powyzszych przepisow o dodatkowy rok pozwoli na przemyslenie innego sposobu
organizacji niektorych aspektow publicznego transportu zbiorowego (m.in. finansowania rekompensaty z tytutu stosowania
ulg ustawowych) i przeprowadzenia ewentualnych zmian legislacyjnych w tym zakresie.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Ze wzgledu na specyfike zagadnienia pordwnanie z rozwigzaniami przyjetymi w innych krajach jest niecelowe.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddzialywanie
Pasazerowie korzystajacy W 2015r. MIiB, urzedy marszatkowskie - mieszKkajacy ha terenie
z ulg ustawowych w transporcie 275 j.s.t., ktore podpisaly
autobusowym umowe z przynajmniej
sprzedano 28,9 min jednym operatorem —
biletow dostep do przejazdow
uwzgledniajacych ulgi ulgowych u wickszej ilosci
ustawowe, zas$ przewoznikow

w transporcie
kolejowym 73,2 min
biletow ulgowych.

- mieszKkajacy na terenie
pozostalych ponad 2 600
j.s.t., ktore nie podpisaly
Zadnej umowy —
utrzymanie dostepu do ulg
ustawowych na przejazdy

Przewoznicy, ktorzy nie
podpisza do konca 2016 r.
umow z j.s.t.

Do dnia 30 czerwca
2015 r. udzielono okoto
23,3 tys. zezwolen na
przewozy regularne.

Do chwili obecnej
wybrano 402
operatorow

MIiB, urzgdy marszatkowskie

Mozliwo$¢ uzyskania
rekompensaty z tytutu
stosowania ulg ustawowych na
dotychczasowych zasadach




publicznego transportu
zbiorowego.
Pozostalych
przewoznikow
(wykonujacych
przewozy
komercyjne””) obecnie
jest okoto 3 tys.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Opinie przekazane do projektu w ramach konsultacji dotyczyty:

1) uwag legislacyjnych (Pomorskie Towarzystwo Mitosnikéw Kolei Zelaznych, Marszalek Wojewodztwa Slaskiego,
Marszatek Wojewodztwa Lodzkiego oraz Marszatek Wojewodztwa Opolskiego);

2) aprobaty dla projektu (Zrzeszenie Gmin Wojewodztwa Lubuskiego oraz Zwiagzek Powiatow Polskich);

3) zastrzezen co do obecnie funkcjonujacych rozwigzan w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego,
np. braku mozliwosci przyznania operatorowi publicznego transportu zbiorowego prawa wyltacznego, braku
mechanizméw umozliwiajacych tworzenie zintegrowanego systemu lokalnego transportu zbiorowego, itd. (Zwiazek
Powiatow Polskich);

4) danych na temat wykonywania publicznego transportu zbiorowego (Minister Finanséw, Minister Infrastruktury

i Budownictwa, Zwigzek Wojewodztw RP, marszatkowie wojewodztw).

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych 1
przyjetych do obliczen
zalozen

Z informacji przekazanych przez urzedy marszatkowskie wojewodztw wynika, ze wigkszos¢ j.S.t.
nie planowata oszcz¢dnosci w zwigzku ze zmiang zasad finansowania doptat do biletow
uwzgledniajacych ulgi ustawowe, zaktadajac ze nie zmieni si¢ ani liczba korzystajacych z ulg ani
ceny biletow. Przyjmujac to zalozenie, projektowana regulacja nie wywola istotnego wplywu
na wydatki budzetu panstwa oraz j.S.t.

Wedtug danych MF wydatki budzetu panstwa na finansowanie doptat dla przewoznikow z tytutu
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w zakresie transportu autobusowego
w 2015 r. wyniosty 643,3 mln zl (z zaplanowanych na ten cel 682,8 min zl), w 2016 r. zostaly
zaplanowane na poziomie 691,3 min zt. W zakresie transportu kolejowego wydatki te wyniosty
448,0 min zt (z zaplanowanych 511,2 min zt), w 2016 r. na refundacje kosztow zwigzanych
z honorowaniem ulg ustawowych przez przewoznikéw kolejowych zaplanowano 466,1 min zt.

Projektowana regulacja bedzie miata nastgpujacy wpltyw na jednostki samorzadu terytorialnego:

1. W przypadku ograniczenia zmian wylgcznie do terminu wejscia w zycie, organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego (j.s.t. oraz ich zwigzki), ktérzy nie podpisali jeszcze
umow z operatorami, zyskaja dodatkowy czas na organizacj¢ publicznego transportu
zbiorowego w swoim regionie.

2. Planowana zmiana w sposobie finansowania i dystrybucji doptat z tytutu stosowania ulg
ustawowych w zakresie transportu autobusowego nastgpi w 2018 r.

Obecnie rekompensate z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym
przewoznikom wykonujagcym krajowe autobusowe przewozy pasazerskie przekazuja
samorzady wojewodztw.

Po wejsciu w zycie zmian rekompensatg operatorowi transportu drogowego bedzie
przekazywaé wiasciwa j.s.t., czyli organizator publicznego transportu zbiorowego. Srodki
na ten cel pochodzi¢ beda z budzetu whasnego j.s.t. oraz od marszatka wojewddztwa.

Sposéb dystrybucji $rodkéw w zakresie przekazywania rekompensat przewoznikom
kolejowym nie ulegnie zmianie.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Projektowana regulacja be¢dzie miata wptyw na przedsi¢biorstwa wykonujace przewozy osob oraz
pasazerow.

Przedsiebiorstwa wykonujace przewozy o0sob (przewoznicy komercyjni) do konca 2017 r. beda
uwzglednia¢ uprawnienia pasazeréow do ulg ustawowych i uzyskiwac rekompensate z tego tytutu.

Dzigki temu przewoznicy ktorzy nie uzyskaja statusu operatora ptz zyskaja dodatkowy rok na




dostosowanie si¢ do nowych warunkow rynkowych.

Pasazerowie uprawnieni do ulg ustawowych na przejazdy nie bedg musieli ponosi¢ wyzszych
kosztow biletow.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

Zastapienie zezwolen na podejmowanie i wykonywanie dziatalno$ci w zakresie krajowego regularnego przewozu osob
w transporcie drogowym przez potwierdzenie zgloszenia przewozu zostanie odsuniete w czasie o dodatkowy rok.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak bezposredniego wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne (] demografia [ ] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe (] zdrowie
[ ]inne:

Omoéwienie wptywu Nie dotyczy.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

W efekcie wejscia w zycie projektowanej regulacji nastgpi przesunigcie wejscia w zycie do 1 stycznia 2018 r. niektorych
przepisow ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym dotyczacych m.in. finansowania
rekompensat z tytutu honorowania ulg ustawowych przez przewoznikow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewidziano.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




