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Komunikacja skazana na stare autobusy

RUCH PASAZERSKI

Nowelizacja ustawy o publicznym transporcie zbiorowym ma pomdéc samorzadom zapanowac
nad przewozowym chaosem. Na razie jednak bardziej wigze im rece

Przyklady? Samorzady nie beda mogly faworyzowaé przewoznikow ze wzgledu na
oferowany przez nich tabor. Resort infrastruktury chce bowiem wykluczyé kryterium wieku
przy przetargach na organizacje¢ transportu zbiorowego.

To tylko jeden z pomystéw przedstawionych przez przedstawicieli resortu w trakcie prac
sejmowe]j komisji infrastruktury. Maja si¢ one znalezé w projekcie nowelizacji ustawy o
transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2017 r. poz. 2136).

Dhugo wyczekiwana przez samorzady ustawa ma w zalozeniu uporzadkowaé rynek
przewozow autobusowych, ktory — czego nie kryje nawet ministerstwo — mocno szwankuje.
W efekcie wielu mieszkancoOw mniej zurbanizowanych terenéw ma problem z dojazdem do
innych miejscowosci. Prywatni przewoznicy nie s3 bowiem zainteresowani kursami na mniej
popularnych, a przez to niedochodowych trasach. Z kolei gminy nie organizuja na nich
transportu, poniewaz nie wymaga tego od nich prawo.

Szkoput w tym, Ze proponowane obecnie regulacje, chociaz majg przelamaé ten impas, w
wielu kwestiach wiaza samorzadom rece. Zwlaszcza w kwestiach wyboru przewoznikow,
ktoérzy mieliby obstugiwaé wybrane linie, i kryteridéw branych pod uwage przy przetargach.

Stare autobusy...

Szczegolne kontrowersje wzbudza art. 21 projektowanej ustawy. Jest w nim zapisane wprost,
ze ,kryteria wyboru ofert nie moga by¢ uzaleznione od liczby i wieku $rodkéw transportu”.

— W ten sposob powiedzieliSmy samorzadom, iz nie wolno im oceniaé, czy przedsiebiorca z
nowymi autobusami jest bardziej konkurencyjny niz ten, ktéry dysponuje przestarzalymi
maszynami — mowi Jakub Majewski z Fundacji ProKole;j.

Uwaza, ze to absurd, by nie promowa¢ wlascicieli nowego taboru.

— Moze od razu napiszmy w warunkach przetargu, ze nie wolno startowa¢ z autobusem
elektrycznym albo — jesli juz kto§ musi — to niech chociaz ten autobus bedzie starszy niz 10
lat? — pyta retorycznie.

Propozycja niepokoi rowniez Zdzistawa Szczerbaciuka, prezesa Polskiej Izby Gospodarczej
Transportu Samochodowego i1 Spedycji.

— Jak rozumie¢ takie regulacje? Przeciez w takiej sytuacji, zeby mie¢ niskie ceny, wystarczy,
aby przewoznik kupil 30-letni ztom, zarejestrowal go i stangt do przetargu. Mialby wigksze
szanse na wygrang jako najtanszy oferent. Tylko czy najlepszy? — zwraca uwage ekspert.



Co na to ministerstwo? Podsekretarz stanu w MIB Marek Chodkiewicz przekonuje, ze wiek
taboru zawsze bedzie sprawial klopot jako kryterium oceny w przetargu. Dlatego tez ta
kategoria nie zostala uwzgledniona w pierwotnej propozycji.

...na zabetonowanym rynku

Eksperci i samorzadowcy majg tez watpliwosci wobec innych pomystow. Chodzi m.in. o
obowigzek podpisywania umow wytacznie na obshuge calej sieci komunikacyjnej w danym
miescie i to na maksymalny okres pigciu lat. Swoich obaw nie kryje Jedrzej Klatka, radca
prawny reprezentujagcy Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Goérnoslaskiego Okregu
Przemystowego. Przekonuje, ze wymog ten posrednio wplynie na ceny oferowane przez
przewoznikéw. Zwraca bowiem uwage, ze amortyzacja autobusu to $rednio 8-10 lat, i to na
taki wlasnie okres rozktada si¢ koszt autobusu.

— Jezeli skrocimy czas umowy, bedzie podwyzka kosztéw, poniewaz ekonomia jest
nieubtagana — podkresla ekspert.

Polska dzielnicowa

Ministerstwo chce tez wprowadzi¢ regulacje, ktére wspieralyby lokalnych, rodzinnych
przewoznikow.

— Proponujemy, by przedsigbiorcy, ktdrzy co najmniej przez trzy ostatnie lata przed dniem
przystgpienia do przetargu zajmowali si¢ przewozami na obszarze, ktérego on dotyczy, i maja
tam tez siedzibg, otrzymali preferencje w zakresie tego kryterium. Dodatkowo otrzyma ono
znaczacg wage w ocenie oferty — wyjasnia Bogdan Oleksiak.

W praktyce oznacza to, ze samorzady nie moglyby wybiera¢ przewoznikéw, ktdrzy nie sg
zarejestrowani w wojewddztwie, w ktérym mieliby swiadczy¢ ustugi.

Zdaniem ekspertow i samorzaddw to zly zapis, ktory jest sprzeczny z doswiadczeniem gmin i
zdrowym rozsadkiem.

— W skali kraju istnieje wielu przewoznikow oferujacych swoje ustugi poza wojewddztwem,
w ktérym sag zarejestrowani. Nowe zapisy w praktyce odbieraja im mozliwo$¢ realizacji
przewozow 1 beda tylko poglebia¢ komunikacyjne biate plamy na granicach wojewddztw —
przestrzega Bartosz Jakubowski, ekspert ds. transportu z Centrum Analiz Klubu
Jagiellonskiego.

Przyktadem moze by¢ PKS Walcz, ktére ma siedzib¢ w wojewddztwie zachodniopomorskim,
ale obsluguje takze teren powiatu pilskiego. Jak wyjasnia Jakub Majewski, po zmianie
przepisow przewoznik nie mogltby dalej wozi¢ ludzi do Pity, bo jego siedziba bedzie juz w
niewlasciwym wojewddztwie.

— W ten sposob stworzymy Polske dzielnicowsa, dokladnie na wzor tego, z czym mamy do
czynienia na kolei. Okaze si¢, Ze granica wojewddztwa stanie sie nagle bariera, ktorej nie

mozna pokona¢ — twierdzi ekspert.

Resort chee dialogu



Jak zapewniajg nas przedstawiciele ministerstwa, ostateczny ksztal regulacji nie jest jeszcze
przesadzony — wcigz trwa zbieranie opinii do zalozen projektu ustawy, ktére maja by¢
uwzglednione przed skierowaniem go do dalszych prac.

— Gotowy dokument zostanie przedstawiony szerszemu gronu zainteresowanych dopiero po
przeanalizowaniu i ewentualnym uwzglednieniu juz zglaszanych uwag — informuje nas biuro
prasowe Ministerstwa Infrastruktury.

Wezoraj mingt zas oficjalny termin, do ktérego swoje uwagi mogli przekazywaé uczestnicy
prac w sejmowej komisji infrastruktury. Jak udalo si¢ nam ustalié, pierwsze wnioski juz

splynety do ministerstwa. ©®
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Tabor komunikacji publlczne]

(w Polsce, stan na 31 grudnia 2016 1.)
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Tabor w komunikacji publiczne;j
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